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TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

Descripcion

El tablero es usado para controlar el arranque y paro
automdtico de un motor de combustién interna de
diesel con 2 baterias, acoplado a una bomba contra
incendio el cualincluye los siguientes componentes:

MODULO DECONTROL CON PANTALLA DELCD:
Controla el arranque y paro automatico del motor,
permite ajustar el retardo de arranque, retardo de
paro, el tipo de sensor de velocidad, y el tipo de paro
(manual o automatico).

TABLEROEN ALARMA LLAMADAA
AUTOMATICO DEFALLA OPERACION

SELEC. EN AUTOMATICO
999.1 Hrs.
B1=125V B2=13.2V

4.3A 2.7A

=

LapantallaLCDIndica:

®  Elvoltajedelas baterias (Voltimetros).

® La cargadelasbaterias (Amperimetros).

® Lashorasdeoperaciéon del motor (Horéometro).
® Lavelocidad del motorenR.PM.(Tacometro).

® Losretardosdearranquey paro.

La pantallaLCDindicalas siguientesfallas:

® Falladearranque.

® Falladevoltaje enlaalimentacion del cargador.

®  Bateriabaja.

®  Altatemperaturadeagua.

®  Bajapresiéndeaceite.

®  Sobrevelocidad.

Ademas las fallas son indicadas por medio de una
alarmaaudiovisual.

Se le puede adicionar una indicacién remota con un
contactodealarma.

CARGADORES AUTOMATICOS DE BATERIAS:

Controlados con una microcomputadora, permite
mantener automaticamente las baterias cargadas
dentro de los niveles 6ptimos, lo que maximiza la vida
delas baterias y minimiza el mantenimiento.

Cuenta con una alarma audio visual de bateria baja y
defalladelaalimentacion del cargador.

SELECTOR DE OPERACION Y BOTONES DE MARCHA
MANUAL:

Permiten seleccionar la operacién Manual - Fuera -
Automadtico y el arranque manual del motor con
cualquiera de las 2 baterias ,auny cuando el tablero no
tenga el modulo de control electrénico.

BOTON DE PRUEBA:

Permite probar el motor durante un tiempo, este
tiempo serd el mismo que se ajusté para el retardo de
paro.

INTERRUPTOR TERMICO DE PROTECCION: Protege
el tablero contra corto circuito, minimizando dafnos.

CICLOS DE ARRANQUE: El tablero alterna las 2
baterias para mayor seguridad de arranque por si
algunaesta danada o con voltaje bajo.

Las baterias se alternan en 6 ciclos de 10 seg. de
arranquey 10seg. dedescanso.

Conexion del interruptor de presi

Elinterruptor de presion debe estar conectado a la red
contraincendio para monitorear la presion de esta.
Conecte el contacto normal cerrado del interruptor de
presiénalasterminales #11y# 12, calibrela presion de
arranque y paro con los tornillos de ajuste del
interruptor de presion.

Cuando la presién es normal el contacto del
interruptor de presion esta abierto, al haber una baja
en la presion de la red el contacto se cierra y manda
arrancar el motor de combustiéninterna.
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TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

Conexiones eléctricas al motor diesel

ADVERTENCIAS IMPORTANTES
Elalambrado de conexién al motor debe ser hecho por
personal familiarizado con las partes del motor que
vana serconectadasal tablerode control.
Enlamayoria delos casos el motor es alambrado por el
fabricante de la bomba con todos sus accesorios
instaladosy alambrados a una tablilla terminal, en este
caso solo es necesario alambrar de la tablilla del motor
a la tablilla del tablero, antes de empezar a conectar
ponga el selector de operaciénen "FUERA".

Si el motor no ha sido alambrado por el fabricante
puede alambrarlo de acuerdo con el siguiente
diagrama.

Todo el alambrado se hace con cable calibre # 12,
exceptolasterminales #5, #6,y #9 que se alambran con
cable calibre #10.

La vélvula del motor de la terminal #1 y
los contactores de arranque de la terminales #7 y #8,
no debe de consumir mas de 10 Amp. para evitar
danarlos controlesinternos.

TENGA CUIDADO QUE AL CONECTAR LAS BATERIAS
LA POLARIDAD SEA LA CORRECTA, PORQUE AL
CONECTARSE CON LA POLARIDAD INVERTIDA
DANARAELTABLERO.

TUBERIAS PARA CONECTAR DEL MOTORAL TABLERO
Con el objeto de evitar interferencia por ruidos
eléctricos durante el arranque y operacion del motor
de combustion interna, se recomienda usar dos
tuberias separadas de las sefales de potencia de las
sefales de control.

Por la tuberia de potencia alambre los siguientes
cables:

® #1Valvula de combustible
® #5Positivo bateria#1
® #6 Positivo bateria #2

#7 Solenoide dearranque #1

#8 Solenoide dearranque #2

#9 Negativo comun de las baterias
#13 Alimentacion del cargadorde 120 VCA
® #14 Alimentacion del cargadorde 120VCA

Porlatuberia de control el resto de los cables.
* #2Confirmaciondearranque

* #3Bajapresiondeaceite

* #4Altatemperaturadeagua.

* #10Sensordevelocidad.
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1) Conecte la terminal #1 al positivo de la valvula de
combustible, el consumo no debe exceder de
10 Amp.

2) Conecte, la terminal #2 a la confirmacion de
arranque (verlapagina5 paramasinformacion).

3) Conecte alaterminal #3 el sensor de baja presiéon de
aceite.

4) Conecte a la terminal #4 el sensor de alta
temperaturadeagua.

5) Conecte laterminal #5 directamente al positivo de
labateria #1 con cable calibre 10.

6) Conecte la terminal #6 directamente al positivo
delabateria#2concable calibre 10.

7) Conecte laterminal #7 al positivo del solenoide de
arranque de la bateria #1,el consumo no debe
excederde 10 Amp.

8) Conecte laterminal #8 al positivo del solenoide de
arranque de la bateria # 2, el consumo no debe
excederde 10 Amp.

9) Conecte la terminal #9 directamente al negativo
delabateriaconcable calibre 10.

10) Conecte laterminal #10al sensor de velocidad que
puede ser un“pick up magnético”o las terminales
del generador (para mayor informacién ver la
pagina6).

www.nassarelectronics.com
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TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

Conexion de la confirmacion de arranque

La terminal #2 es la de confirmacién de arranque.
Cuando esta terminal recibe voltaje el tablero
desconectalamarcha.

Por lo tanto, la terminal #2 debe conectarse a un
sistema que NO ENVIE VOLTAJE cuando el motor
todavia no arranca. En el momento en que el motor
arranca debe ENVIAR un voltaje que le indique al
tablero que el motor ya arrancé para que saque la
marcha. En la pantalladeberd aparecerel letrero de:
“MOTOR OPERANDO" El rango de voltaje para la
confirmaciéndearranque esde: 5-20VCA 67-30VCD.
Si este sistema falla en enviar la confirmacion de
arranque la marcha podria daiarse al estar operando
continuamente aun y cuando el motor ya haya
arrancado, pues el tablero no va a detectar que el
motor ya arranco si no se recibe la seial de
confirmacién dearranque.

La confirmacion de arranque se puede obtener de 2
maneras:
1.Confirmarelarranque mediante el generador:
Cuando el motor arranca el voltaje del generador se
puede usar como confirmaciéon de arranque del
motor. Debido a que hay muchas variaciones en los
generadores y reguladores que traen los motores, se
debera de identificar la terminal més adecuada para
hacerla confirmacion dearranque.

Para identificar esta terminal en el generador o en el
regulador de voltaje, verifique con un voltimetro de
CD cual terminal entrega voltaje cuando el motor
arranca. El voltaje en esta terminal debe ser 0 mientras
esteencendidala marcha o el motoreste parado.

Conecte la terminal del generador a la terminal #2 del
tablero y compruebe que al arrancar el motor la
marcha se desconecte.

Sino es posible localizar una terminal que cumpla con
las condiciones antes mencionadas, utilice el siguiente
método.

2. Confirmar el arranque mediante la presion del
aceite:

La presion de aceite puede ser un buen sistema para
obtener la confirmacién de arranque, conecte un
interruptor de presién alalinea del aceitey el contacto
normal abierto a la terminal #2 y #5 como lo indica la
figura.

Cuando el motor arranca la presion sube y cierra el
contacto, alimentando en la terminal #2 los 12 /24VCD
que confirman que el motor ya arrancé para que el
control saque lamarcha.

Es muy importante que el interruptor esté bien
calibrado, de tal forma que mientras el motor este
operando el interruptor se mantenga cerrado.

+
112134 |5

Alimentacion cargadores de baterias

El cargador de baterias requiere una alimentacion de
120 VCA en las terminales #13 y #14, para que el
cargador opere correctamente el voltaje debe estaren
elrango de 120 £10 %, si el voltaje es MENOR DE 100
VCA, el cargador no funcionard correctamente,
cuando existe unafalla en el voltaje C.A., en la pantalla
indicara “FALLA DE C.A!y el piloto de "ALARMA DE
FALLA"se encendera.

13[14
-

120V
50/ 60 Hz.

ADVERTENCIA:
NO CONECTE LA ALIMENTACION DE VOLTAJE
EN LAS TERMINALES 13Y 14, SI ANTES NO
TIENE CONECTADAS LAS BATERIAS.

www.nassarelectronics.com
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Conexion del sensor de velocidad

El sensor de velocidad que se conectaala terminal # 10
puede serde 2 tipos: con pickup o con generador.

1) Algunos motores vienen equipados con “Pickup
Magnético’, el cual es un sensor que envia un tren de
pulsos proporcional a la velocidad detectando el
cambio en reluctancia por medio de un engrane.
Como lo muestra la figura de laderecha, la cantidad de
pulsos dividido entre el nimero de dientes (pulsos /
revolucion) delengrane nosdalas RPM del motor.

Los pulsos por revolucidon se pueden ajustar en un
rangode 1a150.

Para conectar el“Pickup”conecte un cable ala terminal
#10y el otro a la terminal #9 que es la tierra, como lo
indicalafigura#1.

2) Algunos motores tienen en el generador una salida
especial para el tacémetro, el fabricante normalmente
especifica los pulsos / revolucion. Conecte esta salida
deltacometroalaterminal# 10 comoloindicalafigura
#2.

Sinosabe los pulsos/revolucion que da el generador,
sigalos siguientes pasos:

A) Arranque el motor a velocidad constante y mida las PICKUP
RPM del motor con un tacometro externo. —
B) Entre a los ajustes de calibracion del tacdémetro (ver —
pag.8) yajustelospulsos porrevolucién queindica la
pantalla para que la velocidad coincida con la que
indica el tacometro externo.

PICK-UP SINE WAVE
QUTPUT

Figura #1

b

4

CAL. DE TACOMETRO Figura #2
VELOCIDAD 3420 RPM

GENERADOR

PULSOS/REV. 37 +
Q) Si los pulsos/revolucién no dan un nimero entero 9]

hay que redondearlo al niumero mas cercano.
El rango de voltaje permitido entre las terminales #9y
#10esde5a50V,conunafrecuenciade20a 10,000Hz.

SELEC. EN AUTOMATICO
3500 RPM 999.1 Hrs.
B1=12.5V B2=13.2V

4.3A 2.7A

SIELVOLTAJEENTRELASTERMINALES9Y 10 NOES
CORRECTO, EN LA PANTALLA NO APARECERA LA
VELOCIDAD ENRPM

www.nassarelectronics.com
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TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

Contacto remoto de falla

El tablero tiene un contacto normal abierto, para
monitorear el tablero desde una localizacion remota.
Este contacto se puede conectar a un piloto o alarma
auditiva para alertar que hay unafalla o que el selector
deltablero no esta en automatico. El contacto se cierra
en las siguientes condiciones:

1) ELSELECTORNOESTAEN AUTOMATICO.
2) FALLA DE ARRANQUE.

3)FALLADECA.

4)BAJAPRESION DE ACEITE.
5)BAJOVOLTAJEEN LA BATERIA.

6) ALTATEMPERATURA DE AGUA

7) SOBREVELOCIDAD

:

AL|AL
(=

CONTACTO
REMOTO
DE ALARMA

Conexion de valvula de alivio (Opcional)

Cuando el motor se arranca como prueba con el
programador semanal (opcional) la presién en la red
sube. Para evitar esto, se conecta una valvula
solenoide de alivio que retorne el agua a la cisterna
mientras que el motor este encendido por el
programador semanal.

La vélvula de alivio se conecta de acuerdo con el
siguiente diagrama:

VA|VA

120/220 VCA
T1 T2

Inrterruptor térmico de sobrecarga

El tablero tiene un interruptor térmico para evitar
danos debido a una sobrecarga o corto circuito. Una
vez que el interruptor se dispare, la pantalla y los
pilotos se apagaran indicando que el tablero no tiene
energia y no podrd arrancarse en automatico ni en
manual.

Pararestablecer el interruptor térmico, subala palanca
del interruptor, esta deberd mantenerse arriba.
Algunas veces tendra que esperar algunos minutos a
que este se enfrie para poderlo restablecer.

Conectado Desconectado

Suba la palanca
para restablecer.

www.nassarelectronics.com 7
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Menu de ajustes de parame

TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

El menu de ajuste sirve para configurar los pardmetros
del tablero, oprima el botén de AJUSTE y apareceréd en
lapantallael menu.

Nota: El menu de ajuste no se puede acceder durante
los ciclosde marcha o elretardo de arranque.

AJUSTE DEL RETARDO DE ARRANQUE

Oprima las flechas para aumentar o disminuir el
retardo deseado, este se puede ajustar en un rango de
0 a 30s . Una vez ajustado el valor deseado oprima el
boton de AJUSTE para continuar.

SELECCIONARELTIPO DEPARO

Oprima el botén de la flecha hacia abajo para
seleccionar el paro manual, oprima el botén de la
flecha hacia arriba para seleccionar el paro automético
del motor. Una vez ajustado el modo deseado oprima
el botén de AJUSTE para continuar con el siguiente
ajuste. Si seleccioné el paro manual, el ajuste de
retardo de paro no aparece ya que no es necesario.

AJUSTEDELRETARDO DEPARO

Oprima las flechas para aumentar o disminuir el
retardo de paro deseado, este se puede ajustar en un
rango de 0 a 600s en incrementos de10s. Una vez
ajustado el valor deseado oprima el botén de AJUSTE
para continuar. Si hay alarma de alta temperatura de
agua o de baja presion de aceite, el retardo de paro no
volverd a operar hasta que no se oprima el botén de
RESET en el tablero.

AJUSTEDE LA SOBREVELOCIDAD

Oprima las flechas para aumentar o disminuir la
velocidad a la que desea proteger el motor por sobre
velocidad, el rango es de 2000 a 4000 RPM ajustable en
incrementos de 100 RPM. Una vez ajustado el valor
deseado oprima el boton de AJUSTE para continuar.

AJUSTE DELOS PULSOS /REVOLUCION

Arranque el motor en manual para hacer este ajuste.
Oprima las flechas para aumentar o disminuir el valor
de los pulsos por revolucién del sensor de velocidad .
Siusted conocelas RPM a las que esta girando el motor
simplemente mueva los ajustes para que la velocidad
que se muestra coincida con la velocidad real. El rango
es de 1 a 150 pulsos/revolucién. Para mayor
informacioén vea la pagina #6. Una vez ajustado el valor
deseado oprima el botéon de AJUSTE para salir del
menu de ajuste.

SELEC. EN AUTOMATICO
999.1 Hrs.
B1=125V B2=13.2V

4.3A 2.7A

poef ¥ | 1 e

AJUSTE DE RETARDO
DE ARRANQUE 5 SEG.

TIPO DE PARO
AUTOMATICO

AJUSTE DE RETARDO
DE PARO 180 SEG.

AJUSTE DE SOBRE
VELOCIDAD 4000 RPM

CAL. DE TACOMETRO
VELOCIDAD 3420 RPM
PULSOS/REV. 37

www.nassarelectronics.com 8
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Verificacion de conexiones y
pruebas de arranque

TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

Si durante la marcha el motor
no arranca

1) Verifique que el voltaje entre las terminales 13y 14
sea de 120 V.C.A, este voltaje alimenta el cargador
delabateria.

2) Con el selector de operacion en "MANUAL', verifique
que oprimiendo el boton de "MARCHA MANUAL 1"
el motor de arranque gire, una vez que el motor
arrancé suelte el boton.

3)Ponga el selector en Fuera para apagar el motor y
repita la prueba anterior, pero ahora arrancando el
motor con la"MARCHA MANUAL 2"

4) Cambie el selector de operacion a“AUTO"y el motor
debera parar y encender el piloto de "TABLERO EN
AUTOMATICO".

5) Haga un puente entre las terminales # 11y # 12 y el
piloto de “LLAMADA A OPERACION” debera
encender, esto simulard que el interruptor de
presion se cerré y el control deberd de iniciar el ciclo
de marcha hasta que el motor arranque. Una vez
que el motor arrancé en la pantalla aparecerd
“MOTOR OPERANDOQ". Esto indica que a la terminal #
2lellegdla confirmacion de que elmotorarrancé.

6) Haga un puente entre las terminales #9 y #3, para
simular una baja presion en el aceite y la pantalla
indicara “BAJA PRESION DE ACEITE’, el piloto de
“ALARMA DE FALLA"se encenderdy la sirena sonara,
el motorno seapaga por estafalla, solo laindica.
Abra el puente entre las terminales #9 y #3 y oprima
elboténde RESET para quitar lafalla.

7) Con el motor operando, haga un puente entre las
terminales #9y #4, para simular alta temperatura de
agua. La pantalla indicard “ALTA TEMP. DE AGUA", el
piloto de “ALARMA DE FALLA” se encenderd y la
sirena sonard. El motor no se apaga por esta falla,
sololaindica.

Abra el puente entre las terminales #9y #4 y oprima
elboton de RESET para quitar lafalla.

8) Desconecte el puente entre las terminales #11y #12
y el foco de "LLAMADA A OPERACION" se apagara 'y
aparecerd en la pantalla “/RETARDO DE PARO". Una
vez transcurrido el retardo, el motor se apaga. Si
selecciono el paro manual oprima el boton de Reset.

ESTO COMPRUEBA QUE LA OPERACION DEL
TABLEROY LA CONEXION ES CORRECTA.

Cuando la bateria no sirve o esta descargada no
tiene suficiente capacidad para mantener el
voltaje durante el arranque del motor.

Por lo que si observa que al momento de dar
marchaestaentraysale, es porque el voltaje se cae
yserecuperaalsalirlamarcha.

Esta falla se puede presentar solo en automatico y
puede no ocurrir cuando se arranca en manual, esto es
debido a que en manual la persona mantiene
oprimido el botén de marcha, pero en automatico
cuando baja el voltaje en el relevador interno la
marchasale.

Recuerde que en automatico el control requiere de un
voltaje minimo para operar la electrénica y los
relevadores.

Se recomienda usar baterias de buena calidad, como
LTH o similar y que ademas tengan la capacidad
adecuada para el motor.

www.nassarelectronics.com
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TABLERO PARA BOMBAS MODELOS T2B-12/T2B-24

Operacion automatica

Cuando el selector de operacion esta en “FUERA” el
motornoarranca, siestabafuncionado seapagara.La
pantalla indicard “SISTEMA APAGADO"y enviara una
alarma indicando que el sistema no se encuentra en
automatico.

SELEC. EN AUTOMATICO

999.1 Hrs.
B1=125V B2=13.2V
4.3A 2.7A

Para que el tablero opere en automatico el selector
debe estar en “AUTO", el piloto “TABLERO EN
AUTOMATICO” se enciende indicando que el tablero
solo espera la sefal del interruptor de presion para
operar.

LLAMADA A OPERACION:

Cuando el interruptor de presion se cierra se inicia un
retardo de arranque con el objeto de evitar falsos
arranques por el golpe de ariete.

SELEC. EN AUTOMATICO
RET. DE ARRANQUE

ARRANCA EN 5 SEG.

Este se muestraen la pantallay al terminar el retardo el
tableroinicialos ciclos de marcha.

DURANTELOS CICLOS DEMARCHA:
El tablero inicia 6 ciclos de marcha de 10 Seg. seguido

por 6 periodos de descanso de 10 Seg. Cuando la
confirmacién de arranque indica que el motor arrancé
el tablero interrumpe la marcha para evitar que se
danie. Si el tablero detecta una de las dos baterias esta
por debajo de 10V, intentara darle preferencia a la que
tiene mayor carga.

ARRANQUE #1
BATERIA #1

Si transcurridos los 6 ciclos de marcha el motor no
arrancd, la marcha para definitivamente y el tablero
indicard “FALLA DE ARRANQUE’, la sirena se activa, se
enciende el piloto de FALLA y activa el contacto
remoto de alarma. El tablero ya no volvera a
realizar un intento de arranque hasta que se
restablezca manualmente oprimiendo el boton de
RESET.

FALLA DE ARRANQUE
OPRIMA RESET

CONEL MOTOROPERANDO:
Cuando el motor arranque, en la pantalla aparecera

“MOTOR OPERANDO’, indicando que el tablero recibié
la confirmacién de arranque de que el motor ya

arranco. ) o
También indicara la velocidad (si se instalo el sensor) y

MOTOR OPERANDO
3200 RPM. 999.1 Hrs.
B1=125V B2=13.2V

el horémetro empezard a acumular las horas de
operacion.

La pantalla indicara cuando ocurra una falla de baja
presion del aceite, alta temperatura de agua o sobre
velocidad con el motor operando. También se
enciende el piloto de FALLA, la sirena y activa el

contactoremoto defalla.
Por norma de seguridad cuando ocurre una falla el

motor no se apaga, amenos que la falla sea por

sobrevelocidad.
Pararestablecerlafallaoprima el botén de RESET.

MOTOR OPERANDO
3200 RPM. 999.1 Hrs.
B1=12.5V B2=13.2V
ALTA TEMP. DE AGUA

RETARDO DE PARO:
Una vez que el interruptor de presion abrié, el tablero

inicia el retardo de paro. Al transcurrir el retardo se

apagaelmotor.
El tiempo que falta para que el motor pare lo indica en

la pantalla, de ocurrir una falla durante el retardo de
paro el tablero siapagael motor.

RET. DE PARO 124 SEG.
3200 RPM. 999.1 Hrs.
B1=12.5V B2=13.2V

Si desea apagar el motor antes que transcurra el
retardo de paro oprima el botén de RESET.
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Operacion manual

El motor se puede arrancar en manual colocando el
selector de operacion en “MANUAL" y oprimiendo el
botén de “MARCHA MANUAL 1”7 o la “MARCHA
MANUAL 2" hasta que el motorarranque.

En esta posicion el arranque es independiente del
modulo de control y el motor se puede arrancar ain y
cuando notengael médulo de control.

Durante la operacién manual el motor no se apaga por
unafalla, estas solo seindican.

Operacion de prueba

La operacion de PRUEBA se hace con el selector en
automatico. Al oprimir el botén de PRUEBA, el motor
arrancara durante el tiempo ajustado en retardo de
paro. En cualquier momento se puede apagar
oprimiendo el botén de RESET o poniendo el selector
enFUERA.

Sidurante la prueba hay unallamada a operacion, sale
delapruebayelmotoroperaen laformanormal.
Durante la prueba la fallas en el motor por alta
temperatura de agua, baja presion de aceite o sobre
velocidad, siapagan el motor.

EN PRUEBA 124 SEG.
3200 RPM. 999.1 Hrs.
B1=12.5V B2=13.2V

Cargadores de baterias 12/24VCD

Los cargadores de baterias pueden ser de 12 0 24 VCD
dependiendo del modelo, con capacidad de 6 Amp.
integrados dentro del tablero. Es totalmente
automatico y auto regulado para asegurar que la
bateria siempre se encuentre en perfecto estadoy con
el minimo de mantenimiento.

Cuenta con 2 voltimetros y 2 amperimetros digitales
paramostrarlas condicionesy la carga delas baterias.

SELEC. EN AUTOMATICO

999.1 Hrs.
B1=125V B2=13.2V
4.3A 2.7A

Los cargadores estd calibrados de fabrica para
asegurar:

1) Que en el momento en que el voltaje de la bateria
sea menor de 12.5 /25 V.C.D,, el cargador inicie la
cargadelabateria.

2) Que en el momento en que el voltaje en la bateria
sea mayor de 13.6/27.2V.C.D., el cargador corta la
cargaalabateria.

El cargador estd protegido por el interruptor térmico,
cuando éste se dispare por una eventual sobrecarga
o corto circuito, suba la palanca del interruptor para
restablecerlo.

Cuando en la pantalla muestre FALLA DE C.A. indica

que el voltaje de alimentacién del cargador es menor

de 100 V.C.A. y el cargador no puede operar
correctamente, o que el fusible de algun cargador
estafundido.

Cuando la pantalla muestre BATERIA BAJA indica que
elvoltaje en la bateriaesmenorde 11.9/23.8V.C.D.yla
sirena emite un pitido cada minuto. Esta falla no se
apaga hasta que el voltaje en la bateria suba arriba de
12/24V.CD.

El bajo voltaje ocasionando por el arranque del motor
esignoradoy no se detectacomo BATERIABAJA.
Unavez que el cargador corto porque la bateriallego a
13.6/27.2VCD, empieza a contar un retardo de 90 Seg.,
Después de que transcurre el retardo, la carga de la
bateria podra comenzar si la bateria baja a menos de
12.5/25VCD.

ADVERTENCIA

Es importante que se asegure que la alimentacion en
13y 14 del cargador de baterias este en el rango de
105a130V.C.A.50/60 Hz..

Cuando el cargador corta, este sigue alimentando una
corriente de flotaciéon de 0.1 Amp. para alimentar el
tableroy que nodescargue la bateria.

Si el voltaje de alimentacion es alto, la corriente de
flotacion aumenta y hace que el voltaje en la bateria
subaarribade 13.6/27.2V.C.D.

EL TABLERO NO OPERA CUANDO TIENE LA
ALIMENTACION DE C.A. DEL CARGADOR SIN UNA
BATERIA CONECTADA.

CUANDO CAMBIE LA BATERIA PRIMERO
DESCONECTE LA ALIMENTACION DE C.A. DEL
CARGADOR Y NO LA RECONECTE HASTA QUE YA
ESTE CONECTADA LA BATERIA.
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Mantenimiento de la bateria

Es importante seguir las siguientes recomendaciones
en el cuidado, mantenimiento y reemplazo de la
bateria:

1) Lavidade la bateria dependera del mantenimiento
y la calidad de esta. Consulte al fabricante para que
le de una sugerencia del periodo para cambiarla.
Nosotros recomendamos que no use baterias
conmas de2afnosdeuso.

2) Verifique el nivel del agua de cada una de las celdas
delabateriacadames.

3) NO AGREGUE AGUA DE LA LLAVE A LA BATERIA, esto
la dafa en forma irreversible. Cuando le haga falta
agregue AGUA DESTILADA o especial para baterias.

4) Verifique que las terminales de la bateria estén
limpias cuando menos cada 6 meses.

5) Verifique el nivel de carga de la bateria con un
decimetro, la funcién de éste es la de analizar la
densidad del electrolito. A mayor densidad
corresponde mayores niveles de carga, la densidad
aceptable es de 1.25 a 1.28 niveles. Por debajo de
1.20 indican que le falta carga o que es tiempo de
reemplazar el electrolito.

Guia de fallas en la instalacion

Falla de Conexion de modulos

Si en la pantalla de LCD aparece :

FALLA DE CONEXION
ENTRE LOS MODULOS
REVISE EL MODULO
CAR-T2B-2017

Indica que el modulo del cargador T2B-CAR-2017 no
esta enviando los datos al modulo principal.

Es muy probable que el modulo T2B-CAR-2017 este
danado, normalmente al remplazarlo se corrige esta
falla.

CON ESTA FALLA EL MODULO PRINCIPAL NO
PODRA LEER LAS SIGUIENTES DATOS:

® VOLTAJE DE BATERIAS

® CORRIENTES DE CARGA

® VELOCIDAD DEL MOTOR

® FALLAEN ALTA TEMP. DE AGUA.

FALLAS DURANTE LOS INTENTOS DE MARCHA

La marcha entra y sale, el motor no gira.

Posibles causas:

® Al momento de entrar la marcha el voltaje se baja, porque los cables de alimentacion de la bateria a las
terminales #5,#6 y#9 no estan conectados directamente alos bornes de la bateria.

®  El voltaje en la baterias esta bajo ya sea porque las baterias esta descargadas, no tiene el voltaje de
alimentacion de CA del cargador, las baterias esta defectuosas oyanossirven.

®  Eltablerorecibe lasenal de confirmacion de arranque antes de que el motorarranque.

°

Los cables con que se alambra de las baterias del motor, alas terminales #5, #6 y #9 del tablero producen
una caida de voltaje al momento de arranque, ya sea porque los cables son de un diametro menor al del
calibre #10 o porque la distancia del tablero al motor es muchay se requiere poner un calibre mas grueso
paradisminuirla caida de voltaje.
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En automatico el solenoide de arranque no entra y el motor de arranque no da
marcha.
Posibles causas:

¢ Sial oprimir cualquier botén de marchamanual, el solenoide de lamarcha entray el motor de arranquessi gira,
indica que el médulo electronico esta dafado y no sale voltaje por las terminales # 7 y # 8. Este dafo
normalmente lo ocasiona una sobrecarga o corto, por esto en las terminales no debe de consumirse mas de
10amp.

e Verifique si el piloto de llamada a operacién esta encendido, si no se enciende indica que el interruptor de
presion esta defectuoso, este debe de cerrarel contactoentre lasterminales #11y #12.

El motor gira y da marcha pero no arranca.

Posibles causas:

* Lavélvula de combustible o la bobina de encendido estan defectuosas.
*  Motor defectuoso.

* Elrelay interno del tablero de la terminal #1 se dand por que la valvula de combustible o la bobina de
encendido esta en corto o consumiendo mas de 10 Amp.

La marcha se arrastra y no sale al arrancar el motor.
Posibles causas:

* Eltablero no esta recibiendo el voltaje de la confirmacion de arranque en la terminal #2 y por esto no
ordena parar la marcha.

FALLAS Y PREGUNTAS FRECUENTES DE LAS ALARMAS
Se activa la alarma por alta temperatura de agua sin motivo.
Posibles causas:

* Verifique que por error no se hay conectado a la terminal #4 del tablero alguin elemento que esta
introduciendo un voltaje. Estas terminales deben estar conectadas a sensores que tengan un contacto
normal abierto y no deben de conectarse a ninguin otro tablero externo.

* Elsensor de temperatura conectado a la terminal #4 no es del tipo contacto normal abierto que se cierra al
ocurrir una alta temperatura o el sensor de temperatura tiene un defecto. Desconecte en el tablero el cable
conectado alaterminal #4 para comprobarlo.

¢ Silaalarma se apaga al oprimir el botén de reset , eso quiere decir que el sensor o el alambrado tiene un
defecto. Silaalarmano se apaga, indica que la tarjeta electrénica estd daflada probablemente por alimentar
voltaje en esta terminal.

Se activa la alarma de baja presién de aceite sin motivo.
Posibles causas:

¢ Compruebe queelinterruptor de presion conectado a la terminal #3 es del tipo contacto normal cerrado al no
tenerpresiony que seabre altener presion.

* Verifiqgue que por error no se hay conectado a la terminal #3 del tablero algin elemento que esta
introduciendo un voltaje. Estas terminales deben estar conectadas a sensores que tengan un contacto sin
voltajeynodeben de conectarse a ninguin otro tablero externo.

*  Con el motor operando desconecte en el tablero el cable #3, si la alarma se apaga eso quiere decir que el
problema esta en el interruptor de presion del aceite. Sila alarma no se apaga, indica que la tarjeta electrénica
esta dafada probablemente poralimentarvoltaje en esta terminal.
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Al apagar el motor se activa la alarma de baja presion de aceite.
Posibles causas

® Alapagar el motor el interruptor de baja presion del aceite se cierra, si el voltaje de la confirmacion de
arranque de la terminal # 2 tiene un retraso en desconectarse el control pensara que el motor todavia esta
operando y tiene una baja presion de aceite. Esto ocurre en ocasiones cuando se esta haciendo la
confirmacién de arranque con un interruptor de presién mal ajustado.

El motor no trae sensores de alta temperatura de agua, baja presion de aceite o velocidad.

® Siel motor no trae alguno de los sensores, esto no afecta la operacién del tablero simplemente las
respectivas terminales se deben dejar sin conectar

El tablero no mide la velocidad del motor.

Posibles causas:

® Elsensor de velocidad o pick up magnético debe entregar un voltaje de entre 5y 50 VCA en la terminal #10, si
este voltaje es menos de 5VCA el control no puede registrarlo. Si el voltaje esmenora 5VCA esto quiere decir
queelsensorde velocidad estd muy retirado del tren de dientes lo que leimpide generar el voltaje necesario.
Ajuste el sensor de velocidad a una mayor proximidad con el tren de dientes del engrane para solucionar el
problema.

Al arrancar el motor se abre el interruptor térmico

Posibles causas:

®  Asegurese que no exista un corto en los cables conectados a la terminal #1 que va ala vélvula de combustible
obobinade encendido, las terminales #3y #4vanalos solenoides de marcha.

® Asegurese que la valvula de combustible o los solenoides de marcha no consuman mas de 10 Amp. Esto

normalmente se presenta en el solenoide de la marcha, instale otro que no consuma mas de 10 Amp.

Al llegar a la presion de paro, el motor para de inmediato sin el retardo de paro.

Posibles causas:

® Elvoltajede confirmacion dearranque quevaalaterminal #2 no esta llegando al tablero.

® El tablero tiene alguna alarma activada. Como medida de seguridad cuando se presenta una alarmay la
presion llegaala presion de paro, el tableroignora el retardo de paroy apaga el motor de inmediato.

El tablero daiia las baterias.

Posibles causas:

® Malacalidad delabateria, instale una nueva bateria de mejor marca/calidad.

® Elvoltaje de 110 VCA que alimenta el cargador esta alto por arriba de 130V, baje el voltaje de alimentacién
para evitar que la bateria se sobrecargue por el alto voltaje.

Se quemaron las resistencias del cargador.

Posibles causas:

® Lasresistencias del cargador estan disefiadas para operacidon continua sin que se dafien, si alguna se daid

esto se debe a que se hizo un corto entre las terminales #5 y #6 de las baterias.
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LapantalladeLCD dalosletrerosincompletos o consimbolos.
Posibles causas:

® Siel problema ocurre solo durante el arranque, revise que las terminales #5y #6 del tablero este conectada
directamenteael borne dela bateria.
® El modulo esta recibiendo ruido eléctrico de alguna parte, para evitarlo separe las tuberias de control y de

potenciacomo se explicaenlapagina #4.

TengountableroT2B de dos baterias pero solo tengo unabateria, lo puedo usar asi?

® El tablero T2B esta disefiado para trabajar con 2 baterias y el dejar un cargador sin la bateria hace que el
voltaje en el secundario suba, lo que puede ocasionar dafios en el médulo electrénico.

® Comoestetableroalterna las baterias en el ciclo de arranque, cuando le toca a la bateria que no existe no hay

intentodearranque.

GARANTIA

Este producto cuenta con garantia contra defectos de fabricacion y componentes por un periodo de 3 afios a partir de la fecha de
compra. Nassar Electronics tendré la opcion de reparar o reponer este producto en el punto de fabricacion F.O.B. siempre y cuando
Nassar Electronics lo encuentre defectuoso. Toda reparacion o reemplazo que se necesite ya sea debido a un mantenimiento
inadecuado, desgaste normal, alimentacion de voltaje inadecuado o condiciones ambientales no favorables, accidentes, mal uso,
uso fuera de las especificaciones, modificaciones, reparaciones, utilizacion de piezas de reemplazo no autorizadas,
almacenamientoy manipulacién o cualquier otra causa de la que no sea responsable Nassar Electronics, no son cubiertas por esta
garantia y el comprador sera responsable de cubrir los gastos necesarios para su reparacién. Los gastos por desmontaje,
reinstalaciony transporte de mercancia correran a cargo del comprador/cliente.

LIMITACION DE RESPONSABILIDAD

LA RESPONSABILIDAD DE NASSAR ELECTRONICS ESTARA LIMITADA A INCUMPLIMIENTOS DE CONTRATO, NEGLIGENCIA O DOLO.
EN CUALQUIER CASO, EL MONTO DE LA RESPONSABILIDAD IMPUTABLE ANASSAR ELECTRONICS NO PODRA SER MAYOR ALVALOR
DEL PRODUCTO ADQUIRIDO POR EL CLIENTE A NASSAR ELECTRONICS. EL COMPRADOR ACEPTA QUE NASSAR ELECTRONICS NO
SERA RESPONSABLE DE DANOS INCIDENTALES, PERJUICIOS, DANOS A OTROS EQUIPOS/TERCEROS O PERDIDAS DE CUALQUIER
NATURALEZA NO CUBIERTAS POR LA GARANTIA.

Nassar Electronics S.A. de C.V.
® J. M. Salas 124 Pte.

64290 Monterrey, N. L. México
ELECTRONICS email: ventas@nassarelectronics.com

www.nassarelectronics.com

Tel. (81) 8351-0006
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